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Verwendete Richtlinien, Empfehlungen, Merkblätter und Hinweise: 
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen (FGSV): 

�x Empfehlungen für Verkehrserhebungen (EVE); Ausgabe 2012 

�x Empfehlungen für Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR); Ausgabe 2023 
 

bspw. beispielsweise MIV Motorisierter Individualverkehr 
bzw. beziehungsweise Pkw Personenkraftwagen 
ca. circa RVK Radverkehrskonzept 
d.h. das heißt Sph Spitzenstunden des Verkehres 
EKL Entwurfsklasse Str. Straße 
FG-LSA Fußgänger LSA StVO Straßenverkehrsordnung 
ggf. gegebenenfalls u.a. unter anderem  
h Stunde v.a. vor allem 
i.d.R. in der Regel vgl. vergleiche 
Kfz Kraftfahrzeug VwV-StVO Verwaltungsvorschrift zur StVO 
km Kilometer  VZ Verkehrszeichen 
km/h Kilometer / Stunde Vzul. Zulässige Höchstgeschwindigkeit 
Lkw Lastkraftwagen z. B. zum Beispiel 
LSA Lichtsignalanlage z. T. Zum Teil 
m Meter zzgl. zuzüglich 
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1 Einleitung 
1.1 Situation & Aufgabenstellung 

Die Carl von Ossietzky Universität Oldenburg evaluiert eine Form der Parkraumbewirtschaftung der un-
beschrankten Stellplätze im Zuge ihres Klimaschutzkonzeptes einzuführen. Hierzu muss zunächst eine 
Parkraumerhebung der Bestandssituation durchgeführt werden, um aus der aktuellen Stellplatzauslas-
tung mögliche Einnahmen zu berechnen sowie die Lenkungswirkung der Maßnahme erwägen zu können. 

 

1.2 Untersuchungsgebiete 

Das Untersuchungsgebiet umfasst sämtliche unbeschrankte Parkplätze der Carl von Ossietzky Universi-
tät Oldenburg mit mehr als sechs Stellplätzen. Dies schließt die Parkbereiche an beiden Universitätsstan-
dorten, dem Campus Haarentor sowie dem Campus Wechloy, ein (vgl. Abbildung 1).  

Der Campus Wechloy liegt am westlichen Bebauungsrand im Stadtteil Wechloy und mit der nördlich an-
grenzenden Bahntrasse (Leer - Oldenburg - Bremen), dem Naturschutzgebiet Haarenniederung westlich 
und südlich des Campus, stellt sich die Lage des Campus Wechloy als weitestgehend isoliert dar. Östlich 
vom Campus grenzt ein Wohngebiet an, welches durch die Sportanlagen der Uni räumlich vom Campus 
getrennt wird. 

Der Campus Haarentor liegt hingegen zentraler an der Ammerländer Heerstraße, an welcher sich eine 
Vielzahl an Angeboten der täglichen und periodischen Nahversorgung befinden und Wohngebiete an-
grenzen.   

Abbildung 1: Untersuchungsgebiet 

 
Quelle: Eigene Darstellung. Kartengrundlage Geofachdaten © NLStBV 2023 - Geobasisdaten © LGLN 2023 
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1.3 Untersuchungsmethodik 

In der vorliegenden Parkraumerhebung wird zunächst die Stellplatzbelegung der öffentlich zugänglichen, 
d.h. der unbeschrankten Parkplätze der beiden Universitätsstandorte ermittelt. Die Erhebungen werden 
im 2-Stunden-Takt durchgeführt und erstrecken sich je Campus über den Zeitraum von 07.00 Uhr bis 
19.00 Uhr und sind damit auf die Kernarbeitszeit zwischen 09.00 Uhr und 15.00 Uhr sowie auf die Vorle-
sungszeiten zwischen 08.15 Uhr und 17.45 Uhr abgestimmt. Erhoben wird innerhalb des Wintersemes-
�W�H�U�V�����Ä�V�F�K�O�H�F�K�W�H�V���:�H�W�W�H�U�³�� an einem Normalwerktag. Da die höchsten Parkplatzauslastungen insgesamt 
an den Wochentagen Dienstag und Mittwoch von der Universitätsverwaltung beobachtet wurden, werden 
die Erhebungen entsprechend an diesen Wochentagen durchgeführt. 

Anhand der Auswertung der Stellplatzbelegung wird die Parkraumnachfrage (Auslastung) ermittelt. Mit-
tels der Auslastung werden die Stellplatzreserven abgeleitet. Die Ergebnisse werden jeweils anschaulich 
dargestellt und beschrieben. Abschließend wird die gesamte Parkraumsituation der unbeschrankten 
Parkplätze der Universitätsstandorte Wechloy und Haarentor zusammenfassend bewertet. 

Die Parkraumerhebungen an den beiden 
Universitätsstandorten werden getrennt 
voneinander erhoben und ausgewertet, da 
aufgrund der Entfernung von ca. 1,4 Kilo-
metern kein stärkerer unmittelbarer räumli-
cher Zusammenhang angenommen wer-
den kann. 

Die von der Universität reservierten Stell-
plätze (Dienstwagenparkplätze, Großta-
gespflege, etc.) sowie Carsharing-Park-
plätze werden nicht erhoben und in der Ge-
samtstellplatzanzahl nicht berücksichtigt 
(vgl. Abbildung 2). Lediglich die Behinder-
tenparkplätze werden in den Zählungen 
parallel erhoben, werden jedoch in der 
Auswertung ebenfalls nicht berücksichtigt. 

 
Bei der Erhebung werden Ungewöhnlichkeiten sowie nicht ordnungsgemäß abgestellte Kfz (außerhalb 
der markierten Stellplätze) dokumentiert, da sich hieraus weitergehende Erkenntnisse zum Stellplatzbe-
darf ableiten lassen. Diese Kfz (Falschparker) zählen zusätzlich zur Gesamtkapazität der Parkplätze, so-
dass sich über 100% Auslastung ergeben können. Neben der Anzahl der belegten Stellplätze werden 
auch diejenigen Stellplätze parallel erhoben, welche zwar frei, aber durch nebenstehende Fahrzeuge 
nicht nutzbar sind. Diese Werte können Aufschluss über das Parkverhalten geben sowie mögliche Mängel 
(z.B. Sichtbarkeit / Breite der Stellplatzmarkierungen) aufzeigen. 

Es ist außerdem zu beachten, dass die Stellplatzerhebung in 2-Stunden-Intervallen durchgeführt wurde, 
wobei die Datenerfassung jeweils innerhalb eines Zeitraums von ca. 30 Minuten erfolgte. Daher ist es 

Abbildung 2: Nicht berücksichtigte Stellplätze 
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möglich, dass die Stellplätze zwischen den Erhebungsintervallen von weiteren Fahrzeugen belegt waren. 
Fahrzeuge mit kürzeren Parkdauern können also durch die gewählte Untersuchungsmethodik nicht er-
fasst werden, sodass mögliche leichte Schwankungen in der Auslastung zwischen den erhobenen Zeit-
punkten nicht ausgeschlossen werden können. 

Zur Ermittlung der Stellplatzanzahlen der einzelnen Stellplätze standen Unterlagen der Universität Olden-
burg zur Verfügung und wurden vorab mittels Vorort-Besichtigung abgeglichen und nach der tatsächlich 
vorgefundenen Situation angepasst. Da auf dem Parkplatz WE 04 aufgrund des Oberflächenbelags keine 
Stellplatzmarkierungen vorhanden sind, wurde die Stellplatzanzahl dieses Parkplatzes ausgemessen und 
auf dieser Bais abgeschätzt. Je nach Parkverhalten könnten hier mehr oder weniger Kfz parken. 

Bei der Ermittlung der Stellplatzauslastung wird die Untergliederung der Empfehlungen für Verkehrser-
hebungen (EVE 2012) genutzt (vgl. Abbildung 3). 

 

 

 

 

 

 

 
1.4 Unterlagen 

Für die Untersuchung standen folgende Unterlagen zur Verfügung: 

�x Stellplatzflächen für Auslastungserhebung - Universität Oldenburg (November 2024, Carl von 
Ossietzky Universität Oldenburg) 

�x Lagepläne Tiefgarage und Parkpalette Campus Haarentor (Carl von Ossietzky Universität Oldenburg)  

Abbildung 3: Untergliederung der 
Stellplatzauslastung 
< 60 % kein Parkdruck 

60 - 69 % geringer Parkdruck 
70 - 79 % mittlerer Parkdruck 
80 -89 % hoher Parkdruck 

> 90 % sehr hoher Parkdruck 

Quelle: EVE 2012 
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2 Parkraumerhebung 
Die vorliegende Parkraumerhebung des öffentlichen Stellplatzangebots der beiden Universitätsstandorte 
in Oldenburg werden unter Berücksichtigung der �Ä�(�P�S�I�H�K�O�X�Q�J�H�Q�� �I�•�U�� �9�H�U�N�H�K�U�V�H�U�K�H�E�X�Q�J�H�Q�³�� ���(�9�(����der 
FGSV durchgeführt, aber an die örtlichen Gegebenheiten sowie den Zweck der Parkraumerhebung mo-
difiziert. Für Zählungen des ruhenden Kfz-Verkehrs wird empfohlen, die jeweiligen Untersuchungsgebiete 
in ihrem räumlichen Kontext zu betrachten. So ergibt sich wie bereits in Kapitel 1.2 kurz beschrieben, für 
die Parkplätze am Campus Wechloy eine isoliertere Lage, bei welcher die Fremdnutzung durch Anwoh-
nende oder Nutzende umliegender Funktionen als eher gering einzuschätzen ist. Bei der zentraleren 
Lage des Campus Haarentor, welcher direkt an der Ammerländer Heerstraße und inmitten einer Vielzahl 
von Wohn- und Mischgebieten mit Angeboten des täglichen und periodischen Bedarfs sowie der nahe-
gelegenen BBS Haarentor verortet ist. Hier stellt sich die Fremdnutzung der kostenfreien Stellplätze in 
Zentrumsnähe durch Personen, die nicht der Universität angehören, als wahrscheinlicher dar. 

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Parkraumerhebung für den Campus Wechloy im Kapitel 2.1 
und für den Campus Haarentor im Kapitel 2.2 dargestellt. 

 

2.1 Parkraumerhebung Campus Wechloy 

Im Rahmen der Parkraumerhebung wurden am Dienstag, den 14. Januar 2025 innerhalb des vorgege-
benen Untersuchungsgebietes im Zeitraum zwischen 7.00 und 19.00 Uhr in 2-Stunden-Intervallen die 
Belegung der unbeschrankten Stellplätze erhoben. Die Erhebungen wurden dabei in insgesamt 5 Park-
plätzen am Campus Wechloy durchgeführt (vgl. Abbildung 4, Anlage 1). Die Erhebung erfolgte überwie-
gend bei trockenem, bewölktem Wetter mit Temperaturen zwischen 0 und 5 Grad Celsius, gelegentlich 
begleitet von leichtem Nieselregen. In der vorherigen Nacht von Montag auf Dienstag trat Frost auf. 

Abbildung 4: Übersicht Campus Wechloy 

 
Quelle: Eigene Darstellung. Kartengrundlage Geofachdaten © NLStBV 2023 - Geobasisdaten © LGLN 202300000 
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Der Parkplatz WE 04 ist ein ungepflasterter Parkplatz ohne Stellplatzmarkierungen, während alle weiteren 
Parkplätze gepflastert sind und markierte Stellplätze aufweisen. Durch Verschmutzungen wie z.B. Laub 
sind diese aber nicht in allen Bereichen gut zu erkennen. 

Zu Beginn der Erhebung konnte bei der Erhebung um 07.00 Uhr bei allen Parkplätzen bereits festgestellt 
werden, dass einige Fahrzeuge dort über Nacht geparkt zu haben schienen. Aufgrund der kalten Jahres-
zeit konnte bei einigen Pkw Scheibenfrost oder auch eine Frontscheibenabdeckung beobachtet werden, 
was bedeutet, dass diese über Nacht geparkt haben. Es kann also nicht ausgeschlossen werden, dass 
regelmäßig Fahrzeuge über Nacht parken. Dennoch handelte es sich nur um einzelne Kfz. 

Bezüglich des Parkplatzes WE ������ ���Äungepflasterte 
Fläche�³�����L�V�W��weiterhin anzumerken, dass sich am Er-
hebungstag herausstellte, dass die nord-östliche 
Seite durch Baustellenarbeiten abgesperrt war (vgl. 
Abbildung 5). Dementsprechend waren an allen Er-
hebungszeiträumen die Anzahl der zur Verfügung 
stehenden Stellplätze geringer als die abgeschätzte 
Gesamtstellplatzanzahl von ca. 110 Stellplätzen. 
Dies wurde in der Auswertung berücksichtigt und im 
Folgenden auf ca.100 nutzbare Stellplätze reduziert. 

 

2.1.1 Stellplatzbelegung 

Die Erhebung der Stellplatzbelegung für den Campus Wechloy ist vollständig in der Anlage 2 dargestellt 
und in der Abbildung 6 zusammengefasst. Die Untersuchung der Parkplätze zeigt einen für die Universität 
typischen Tagesverlauf der Parkraumnutzung, der durch die Arbeitszeiten der Angestellten und die Vor-
lesungszeiten der Studierenden bestimmt wird. Die Stellplatznachfrage steigt in den Morgenstunden bis 
zum Vormittag deutlich an, erreicht um 11:00 Uhr ihren Höchststand und bleibt bis etwa 15:00 Uhr auf 
diesem Niveau. Anschließend geht die Stellplatzbelegung zwischen 15:00 und 17:00 Uhr deutlich zurück.  

Die Auswertung der der Stellplatzbelegung am Campus Wechloy verdeutlicht, dass das Stellplatzangebot 
von insgesamt 399 Stellplätzen, verteilt auf fünf Parkplätze, am Erhebungstag nahezu vollständig genutzt, 
jedoch nicht überschritten wurde (vgl. Abbildung 6). 

Abbildung 6: Stellplatzbelegung 

Parkplatz Anzahl 
Stellplätze* 

Stellplatzbelegung* 

7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 
WE 01 88 9 59 95 90 89 37 12 
WE 02 28 19 28 25 28 28 4 0 
WE 03 42 9 31 43 43 35 13 0 
WE 04 100 1 8 82 68 52 26 8 
WE 05 141 24 128 146 143 131 72 48 

Gesamt 399 62 254 391 372 335 152 68 

 *Anzahl ohne Dienstwagen- & Behindertenparkplätze 

Abbildung 5: Baustellenarbeiten WE 04 
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Allerdings konnte an der anbindenden Carl-von-Ossietzky-Straße zu den Höchstständen der Stellplatz-
belegung beobachtet werden, dass einige Kfz dort parkten. Somit kann nicht ausgeschlossen werden, 
dass sich die Stellplatznachfrage auch auf die umliegenden Straßenzüge auswirkt. Insgesamt konnte 
ebenfalls ein erhöhtes Aufkommen von falschparkenden Kfz bei den Parkplätzen WE 01 und WE 05 fest-
gestellt werden, welche sich jeweils hintereinander an Durchfahrten aufreihten (vgl. Abbildung 7). 

Im Zuge der Erhebung konnte am Parkplatz WE 04 über alle Zeiträume hinweg beobachtet werden, dass 
aufgrund fehlender Stellplatzmarkierungen die Kfz in größeren Abständen zueinander abgestellt wurden, 
als zum problemlosen Ein- und Aussteigen notwen-
dig wäre (vgl. Abbildung 8). Dadurch variiert die tat-
sächlich verfügbare Stellplatzkapazität. 

Doch auch bei den markierten Stellplätzen der rest-
lichen Parkplätze konnten regelmäßig Fehlbelegun-
gen durch nebenstehende Kfz beobachtet werden, 
wodurch sich weiterhin die Stellplatzkapazität redu-
zieren kann. Mögliche Gründe sind neben mangelhafter individueller Aufmerksamkeit beim Parken eben-
falls fehlende oder nicht erkennbare Stellplatzmarkierungen durch z.B. Verschmutzung. 

 

2.1.2 Stellplatzauslastung 

Insgesamt stellt sich die Auslastung der Stellplätze am Campus Wechloy partiell in den Zeiträumen um 
09.00 Uhr und 15.00 Uhr mit einem sehr hohen Parkdruck dar. Die Parkplätze WE 02, WE 03 und WE 05 
erreichen dabei zuerst und halten mit WE 01 am längsten ihre Kapazitätsgrenzen (vgl. Abbildung 9). Dies 
lässt sich vermutlich auf die Nähe zu den Universitätsgebäuden zurückführen. In den Zeitintervallen zwi-
schen 11.00 Uhr und 15.00 Uhr ist insgesamt eine sehr hohe Stellplatzauslastung festzustellen. In diesen 
Zeitabschnitten sind bis auf wenige Reststellplätze ausschließlich auf dem ungepflasterten Parkplatz WE 
04 noch Kapazitäten vorhanden. 

Die Stellplatzauslastung der Parkplätze WE 01 und WE 05 zeichnet sich jeweils zudem durch vermehrtes 
Auftreten von Falschparkern (parkende Kfz außerhalb der markierten Stellplätze) aus. Dadurch überstei-
gen die erfassten Kfz teilweise die Kapazitäten der einzelnen Stellplätze und weisen Auslastungsgrade 
von bis zu 108% auf (vgl. Abbildung 9). Verstärkend wirkt dabei eine Vielzahl an nicht nutzbaren Stell-
plätzen durch mangelhaftes Parken eines oder beider nebenstehenden Kfz. Dies wurde besonders häufig 
bei dem Parkplatz WE 05 beobachtet. 

Abbildung 8: Parkabstände WE 04 

 

Abbildung 7: Falschparken WE 01 (l.) und WE 05 (r.) 
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2.1.3 Stellplatzreserven 

In der Gegenüberstellung der Gesamtstellplatzanzahl der erhobenen Parkplätze mit den jeweils belegten 
Stellplätzen pro Zeitintervall ergeben sich die Stellplatzreserven. In der Abbildung 10 sind die sehr gerin-
gen oder überschrittenen Stellplatzreserven je Zeitintervall rötlich eingefärbt, sofern weniger als fünf freie 
Stellplätze zur Verfügung standen. 

Durch die Falschparker und die nicht nutzbaren Stellplätze ergeben sich für die Stellplatzreserven teils 
Minuswerte. Die Stellplatznachfrage übersteigt demnach die Stellplatzkapazität einzelner Parkplätze. 

Insgesamt ist für den Campus Wechloy festzustellen, dass die Parkplatzkapazitäten mit einem maximalen 
Auslastungsgrad von 98 % um 11:00 keine nennenswerten Reserven aufweisen und ein sehr hoher Park-
druck besteht. Die falschparkenden Kfz auf den überbelegten Parkplätzen hätten noch freie Stellplätze 
auf einem anderen Parkplatz vorfinden können. Weiterhin besteht eine theoretische Stellplatzreserve 
durch die Stellplätze, die aufgrund schlecht geparkter Kfz nicht genutzt werden konnten (vgl. Anlage 2). 
Es kann allerdings nicht ausgeschlossen werden, dass es auch zu einer Überbelegung bzw. zu wenig 
Stellplätzen kommen kann. 

 

Abbildung 9: Stellplatzauslastung 

Parkplatz Anzahl 
Stellplätze* 

Stellplatzauslastung* 

7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 
WE 01 88 10% 67% 108% 102% 101% 42% 14% 
WE 02 28 68% 100% 89% 100% 100% 14% 0% 
WE 03 42 21% 74% 102% 102% 83% 31% 0% 
WE 04 100 1% 8% 82% 68% 52% 26% 8% 

WE 05 141 17% 91% 104% 101% 93% 51% 34% 

Gesamt 399 16% 64% 98% 93% 84% 38% 17% 
 *Anzahl ohne Dienstwagen- & Behindertenparkplätze 

Abbildung 10: Stellplatzreserven 

Parkplatz Anzahl 
Stellplätze* 

Stellplatzreserven* ** 

7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 
WE 01 88 79 29 -7 -2 -1 51 76 
WE 02 28 9 0 3 0 0 24 28 
WE 03 42 33 11 -1 -1 7 29 42 
WE 04 100 99 92 18 32 48 74 92 

WE 05 141 117 13 -5 -2 10 69 93 

Gesamt 399 337 145 8 27 64 247 331 

 *Anzahl ohne Dienstwagen- & Behindertenparkplätze  
 

�
�
�”������� ���5�H�V�H�U�Y�H���X�Q�J�H�Q�•�J�H�Q�G 
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2.2 Parkraumerhebung Campus Haarentor 

 Im Rahmen der Parkraumerhebung wurden am Mittwoch, den 15. Januar 2025 innerhalb des vorgege-
benen Untersuchungsgebietes im Zeitraum zwischen 7.00 und 19.00 Uhr in 2-Stunden-Intervallen die 
Belegung der öffentlich zugänglichen, d.h. nicht beschrankten, Stellplätze erhoben. Die Erhebungen wur-
den dabei in insgesamt 5 Parkplätzen am Campus Haarentor durchgeführt (vgl. Abbildung 11, Anlage 3). 
Die Erhebung erfolgte überwiegend bei trockenem, bewölktem Wetter mit Temperaturen zwischen 3 und 
6 Grad Celsius, gelegentlich begleitet von leichtem Nieselregen. 

Der gepflasterte Parkplatz HA 01 befindet sich hinter dem Gebäude V01 und lässt sich diesem unmittelbar 
zuordnen. Der Parkplatz HA 02 stellt eine Parkpalette mit vier Ebenen dar. Die Parkplätze HA 03 und HA 
04 sind jeweils gepflasterte Parkplätze entlang der Gebäude. HA 05 ist eine Tiefgarage mit zwei Ebenen. 

 

2.2.1 Stellplatzbelegung 

Die Erhebung der Stellplatzbelegung für den Campus Haarentor ist vollständig in der Anlage 4 dargestellt 
und in der Abbildung 12 zusammengefasst. Im ersten Erhebungsintervall um 07.00 Uhr waren bereits 
126 Stellplätze belegt. Auch hier ist nicht auszuschließen, dass einige der Fahrzeuge die Stellplätze über 
Nacht genutzt haben, wenn auch witterungsbedingt kein Scheibenfrost festgestellt werden konnte. Die 
Betrachtung der untersuchten Parkplätze zeigt einen für die Universität typischen Tagesverlauf der Park-
raumnutzung, der durch die Arbeitszeiten der Angestellten und die Vorlesungszeiten der Studierenden 
bestimmt wird. Die Stellplatznachfrage steigt in den Morgenstunden bis zum Vormittag deutlich an, er-
reicht mittags zwischen 11.00 Uhr und 13.00 Uhr ihren Höchststand. Anschließend geht die Nachfrage 

Abbildung 11: Übersicht Campus Haarentor 

 
Quelle: Eigene Darstellung. Kartengrundlage Geofachdaten © NLStBV 2023 - Geobasisdaten © LGLN 2023 
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ab 15:00 Uhr stetig zurück. Die zeitliche Verteilung der Belegung am Campus Haarentor verdeutlicht, 
dass das Stellplatzangebot von insgesamt 925 Stellplätzen, verteilt auf fünf Parkplätze, am Erhebungstag 
nahezu vollständig genutzt, jedoch nicht überschritten wurde (vgl. Abbildung 12, Abbildung 6). 

Bei dem Parkplatz HA 04 konnte eine Vielzahl an Fehlbelegungen durch nebenstehende Fahrzeuge be-
obachtet werden. Dadurch sind einige der Stellplätze zwar frei, aber aufgrund der zu geringen Restpar-
klücke nicht nutzbar gewesen (vgl. Abbildung 14).  

In der Tiefgarage HA 05 wurden häufig Falschparker beobachtet, welche außerhalb der markierten Stell-
plätze parkten. Dabei wurden teilweise korrekt parkende Kfz zugeparkt und Vorflächen von Notausgän-
gen oder Ausweichflächen blockiert (vgl. Abbildung 13). Die Möglichkeiten zum Falschparken stellen sich 
jedoch in der räumlich begrenzten Tiefgarage als insgesamt wenig dar. 

Bei dem Parkplatz HA 03 ist eine gepflasterte Parkbucht 
südlich des Gebäudes A06 aufgefallen, welche keine 
Stellplatzmarkierungen aufwies (vgl. Abbildung 15). Hier 
konnte beobachtet werden, dass entweder zwei Fahr-
zeuge in Längsaufstellung und drei Fahrzeuge in Quer-
aufstellung die Parkbucht nutzen oder nur drei Fahr-
zeuge in Längsaufstellung. Durch die individuelle Inter-
pretation der Kfz-Fahrenden aufgrund fehlender Stell-

platzmarkierungen, kann die Gesamtstellplatzanzahl des Parkplatzes HA 03 um zwei Stellplätze variie-
ren. In dieser Parkraumerhebung wurde hier eine Stellplatzanzahl von fünf Stellplätzen angenommen. 

Abbildung 12: Stellplatzbelegung 

Parkplatz Anzahl 
Stellplätze* 

Stellplatzbelegung* 

7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 
HA 01 38 15 38 38 34 31 13 3 
HA 02 405 19 186 365 402 282 169 71 
HA 03 102 15 100 102 102 103 87 62 
HA 04 55 23 55 55 55 52 52 43 
HA 05 325 54 258 327 325 309 184 121 

Gesamt 925 126 637 887 918 777 505 300 

 *Anzahl ohne Dienstwagen- & Behindertenparkplätze 
 

Abbildung 14: Fehlbelegungen HA 04 

 

Abbildung 13: Falschparken HA 05 

 

Abbildung 15: Parkbucht HA 03 
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2.2.2 Stellplatzauslastung 

Insgesamt stellt sich die Stellplatzauslastung am Campus Haarentor in den Zeiträumen um 11.00 Uhr 
und 13.00 Uhr mit einem sehr hohen Parkdruck dar. Die Parkplätze HA 01, HA 03 und HA 04 erreichen 
dabei zuerst ihre Kapazitätsgrenzen (vgl. Abbildung 16). In den Zeitintervallen zwischen 11.00 Uhr und 
15.00 Uhr ist insgesamt bei nahezu allen Parkplätzen eine hohe bis sehr hohe Stellplatzauslastung fest-
zustellen. Lediglich die Auslastung der Parkpalette (HA 02) reduziert sich bereits bis zum Zeitintervall um 
15.00 Uhr auf einen mittleren Parkdruck von 70%. Am längsten bleiben die Parkplätze HA 03 und HA 04 
an den Grenzen ihrer Kapazität mit einem hohen bis sehr hohen Parkdruck bis um 17.00 Uhr.  

Durch die insgesamt wenigen Fälle von falschparkenden Kfz stellt sich die Stellplatzauslastung selten mit 
mehr als 100% dar (vgl. Abbildung 16, Anlage 4). Jedoch werden die Kapazitätsgrenzen der Parkplätze 
durch Fehlbelegungen schneller erreicht, wie es vermehrt bei den Parkplätzen HA 02, HA 03 und HA 04 
festgestellt wurde (vgl. Anlage 4). 

 

2.2.3 Stellplatzreserven 

In der Gegenüberstellung der Gesamtstellplatzanzahl der erhobenen Parkplätze mit den jeweils belegten 
Stellplätzen pro Zeitintervall ergeben sich die Stellplatzreserven. In der Abbildung 17 sind die sehr gerin-
gen oder überschrittenen Stellplatzreserven je Zeitintervall rötlich eingefärbt, sofern weniger als fünf freie 
Stellplätze zur Verfügung standen. 

Abbildung 16: Stellplatzauslastung 

Parkplatz Anzahl 
Stellplätze* 

Stellplatzauslastung* 

7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 
HA 01 38 39% 100% 100% 89% 82% 34% 8% 
HA 02 405 5% 46% 90% 99% 70% 42% 18% 
HA 03 102 15% 98% 100% 100% 101% 85% 61% 
HA 04 55 42% 100% 100% 100% 95% 95% 78% 

HA 05 325 17% 79% 101% 100% 95% 57% 37% 

Gesamt 925 14% 66% 96% 90% 83% 46% 25% 
*Anzahl ohne Dienstwagen- & Behindertenparkplätze 

Abbildung 17: Stellplatzreserven 

Parkplatz Anzahl 
Stellplätze* 

Stellplatzreserven* ** 

7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 
HA 01 38 23 0 0 4 7 25 35 
HA 02 405 386 219 40 3 123 236 334 
HA 03 102 87 2 0 0 -1 15 40 
HA 04 55 32 0 0 0 3 3 12 

HA 05 325 271 67 -2 0 16 141 204 

Gesamt 925 799 288 38 7 148 420 625 
*Anzahl ohne Dienstwagen- & Behindertenparkplätze  �
�
�”������� ���5�H�V�H�U�Y�H���X�Q�J�H�Q�•�J�H�Q�G 
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Durch die Falschparker und die nicht nutzbaren Stellplätze ergeben sich für die Stellplatzreserven teils 
Minuswerte. Die Stellplatznachfrage übersteigt demnach die Stellplatzkapazität einzelner Parkplätze. 

Insgesamt ist für den Campus Haarentor festzustellen, dass die Parkplatzkapazitäten mit einer maxima-
len Auslastung von 99 % um 13:00 keine nennenswerten Reserven aufweisen und ein sehr hoher Park-
druck besteht. Die falschparkenden Kfz auf den überbelegten Parkplätzen hätten theoretisch noch freie 
Stellplätze auf einem anderen Parkplatz vorfinden können. Weiterhin besteht eine theoretische Stellplatz-
reserve durch die Stellplätze, die aufgrund schlecht geparkter Kfz nicht genutzt werden konnten (vgl. 
Anlage 4). Es kann allerdings nicht ausgeschlossen werden, dass es auch zu einer Überbelegung bzw. 
zu wenig Stellplätzen kommen kann. 

 

3 Vorschläge zur Optimierung 
Im Folgenden werden Auffälligkeiten und Problemsituationen, die während der Testdurchläufe und der 
Erhebungen festgestellt wurden, dargestellt sowie potenzielle Lösungen zur Optimierung vorgeschlagen.  

In der Tiefgarage (HA 05) konnte beobachtet 
werden, dass mehrere Kfz trotz der eindeuti-
gen Beschilderung und Markierungen zwei der 
Durchfahrten als Stellplatz genutzt haben (vgl. 
Abbildung 18). Die Durchfahrten der Tiefga-
rage sollten aus sicherheitstechnischen Grün-
den stets freigehalten sein, auch wenn in die-
sem Fall noch jeweils eine zweite Durchfahrt 
vorhanden war.  

Doch auch andere Fälle des Falschparkens 
konnten in der Tiefgarage auf beiden Ebenen beobachtet werden. Trotz der Hinweisbeschilderung in der 
Zufahrt parken einige Pkw außerhalb der markierten Stellplätze. Dabei wurden teilweise korrekt parkende 
Kfz zugeparkt und Vorflächen von Notausgängen oder Ausweichflächen blockiert. Sollte dies als regel-
mäßige Praxis beobachtet werden, sollte eine Ahndung im Zuge regelmäßiger bzw. verstärkter Kontrollen 
umgesetzt werden, um die Sicherheit zu ge-
währleisten. 

Bei allen Außenparkplätzen konnten kleinere 
bis große Verschmutzungen der Stellplätze be-
obachtet werden. Die durch Laub oder 
Schlamm verschmutzten Stellplatzmarkierun-
gen sind hierdurch teilweise schlecht oder gar 
nicht zu erkennen (vgl. Abbildung 19). Beson-
ders an den betroffenen Stellplätzen konnte 
�Ä�V�F�K�O�H�F�K�W�H�V�� �3�D�U�N�H�Q�³�� �E�H�R�E�D�F�K�W�H�W�� �Z�H�U�G�H�Q����
wodurch teilweise die danebenliegenden Stellplätze nicht nutzbar waren, da die Restparklücke zu schmal 
ist. Doch auch das Parken auf einer Markierung kann dazu führen, dass sich die gesamte Parkreihe 

Abbildung 18: Falschparken HA 05 

 

Abbildung 19: Verschmutzte Stellplatzmarkierung 
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verschiebt und somit ebenfalls Stellplätze unbenutzbar werden. Die Stellplatzreserve kann dadurch also 
verringert sein. Um dies zu vermeiden, könnte eine regelmäßige Reinigung der Parkierungsanlagen 
zweckdienlich sein. 

Ein stärkerer Oberflächen- und Komfortmangel, wel-
cher auf der gesamten Stellplatzfläche stellen- bis flä-
chenweise auftritt, konnte auf dem WE 04 festgestellt 
werden. Durch die Vielzahl an Schlaglöchern und der 
Beschaffenheit der wassergebundenen Decke 
kommt es vor allem bei regnerischem Wetter zu gro-
ßen Pfützenbildungen (vgl. Abbildung 20).  

Dadurch wird nicht nur der Fahrkomfort einge-
schränkt, sondern reduziert potenziell die Anzahl der 
Stellplatzreserven, weil dadurch einige Stellplätze 
nicht nutzbar sein könnten. Um den Fahrkomfort zu 

erhöhen und die Reserven des Parkplatzes WE 04 zu sichern, wird die Instandsetzung der wassergebun-
denen Decke durch Auffüllungen empfohlen. 

Hinzu kommt bei diesem Parkplatz (WE 04), dass aufgrund der wassergebundenen Decke keine Stell-
platzmarkierungen vorhanden oder möglich sind. Dies führt zu ungleichgroßen Stellplatzlücken, da diese 
nicht vorgegeben werden und die Nutzenden ihre Parklücken eigenständig abschätzen (müssen). Durch 
Oberflächenmängel und das individuelle Abstellen der Kfz entstehen häufig größere Parklücken, als diese 
notwendig wäre. Daraus resultiert ebenfalls eine reduzierte Anzahl an verfügbaren Stellplätzen. Um dies 
zu vermeiden, könnten in regelmäßigen Abständen zusätzliche Holzzäune oder Markierungen rechtwink-
lig zu den vorhandenen Holzzäunen angebracht werden, um die jeweils langen Parkreihen in kleinere 
Abschnitte einzuteilen. Innerhalb dieser kleineren Reihen könnten beispielsweise jeweils 4 Pkw nebenei-
nander parken. Um dies kenntlicher zu machen, könnten auch Hinweisschilder und Reflektoren an den 
Holzpfosten angebracht werden. 

 

Insgesamt werden folgende Maßnahmen zur Optimierung der aktuellen Situation empfohlen: 

�ƒ Regelmäßige Kontrollen (Ahndung von Falschparken etc.) auf allen Parkplätzen 
�ƒ Regelmäßige Reinigung der Außenparkierungsanlagen (z. B. vierteljährlich / zum Jahreszeiten-

wechsel) 
�ƒ Instandsetzung des Schotterparkplatzes am Campus Wechloy (WE 04) 
�ƒ Einteilung von kleineren Parkreihen durch Holzzäune / Markierungen (Schotterparkplatz WE 04) 

  

Abbildung 20: Starker Oberflächenmangel 
WE 04 
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4 Zusammenfassende Bewertung der Parkraumsituation 
Im Rahmen der Analyse des bestehenden Parkraumangebotes der Carl von Ossietzky Universität Olden-
burg wurde innerhalb des vorgegebenen Untersuchungsgebietes am Dienstag, den 14. Januar 2025 für 
den Campus Wechloy und am Mittwoch, den 15. Januar 2025 für den Campus Haarentor jeweils im 
Zeitraum zwischen 7.00 und 19.00 Uhr die Belegung der öffentlich zugänglichen Stellplätze erhoben. 
Unter Berücksichtigung dieser Ergebnisse zur Stellplatzauslastung ergeben sich aus gutachterlicher Sicht 
folgende Einschätzungen und Bewertungen: 

�¾ Im Rahmen der Erhebungen des ruhenden Verkehrs wurden 10 Stellplatzbereiche mit insgesamt 
1.324 Stellplätzen für Pkw unterschieden, die sich auf die beiden Standorte Campus Wechloy (399 
Stellplätze) und Campus Haarentor (925 Stellplätze) verteilen. 

�¾ Die Gesamtkapazität des Stellplatzangebotes wird an beiden Standorten innerhalb keines Erhe-
bungszeitraumes erreicht oder überschritten. In Bezug auf den Universitätsbetrieb scheinen trotz ei-
nes sehr hohen Parkdrucks an einem Normalwerktag zu jeder Tageszeit ausreichend Stellplätze zur 
Verfügung zu stehen. Es kann allerdings nicht ausgeschlossen werden, dass es auch zu einer Über-
belegung bzw. zu wenig Stellplätzen kommen kann. 

�¾ Die Kapazitäten der einzelnen Parkplätze sind vor allem durch zusätzliche falschparkende Fahrzeuge 
sowie Fehlbelegungen (frei, aber nicht nutzbar) überschritten worden. Auf den anderen Parkplätzen 
sind zu den betroffenen Zeitintervallen jedoch noch entsprechende Stellplatzreserven vorhanden ge-
wesen. 

�¾ Der hohe Parkdruck wirkt sich vermutlich stellenweise auf umliegende Straßenzüge aus, wodurch die 
tatsächliche Parkraumnachfrage höher liegen könnte. Allerdings liegt mit der Lage des Campus 
Haarentor ohnehin ein hoher Parkdruck von außen vor. Die Stellplatznachfrage der umliegenden 
Funktionen und des Campus Haarentor wirken gegenseitig aufeinander ein, da die Fremdnutzung 
durch Nicht-Universitätsangehörige zu vermuten oder zumindest nicht auszuschließen ist. 

�¾ Die nahezu maximale Auslastung der Parkplätze könnte gleichzeitig dafür sorgen, dass für viele Per-
sonen der Umweltverbund (Fuß, Rad, ÖPNV) attraktiver erscheint und daher eher genutzt wird. 
 

Campus Wechloy 

�¾ Es konnten besonders viele Falschparker über die Erhebungszeiträume zwischen 09.00 Uhr und 
17.00 Uhr bei den Parkplätzen WE 01 und WE 05 festgestellt werden. Das Falschparken scheint bei 
diesen Parkplätzen eine gängige Praxis zu sein, da nicht nur nach Erreichen der Stellplatzkapazität 
in den Durchfahrten jeweils in Reihen hintereinander falschgeparkt wird, sondern auch bei ausrei-
chend vorhandenen Stellplatzreserven. Wie beobachtet werden konnte, ergeben sich oftmals kürzere 
Laufwege durch das Falschparken, was begründet zu vermuten als attraktiver wahrgenommen wird.  

�¾ Bei der maximalen Gesamtauslastung von 98% im Zeitraum um 11.00 Uhr verbleiben keine nennens-
werten Stellplatzreserven. 
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Campus Haarentor 

�¾ Vermehrtes Falschparken konnte in der Tiefgarage HA 05 beobachtet worden, jedoch stellt sich die-
ses insgesamt geringer dar als bei den betroffenen Parkplätzen am Campus Wechloy. 

�¾ Besonders bei den Parkplätzen HA 02, HA 03 und HA 4 �N�D�P���H�V���G�X�U�F�K���)�H�K�O�E�H�O�H�J�X�Q�J�H�Q�����Ä�V�F�K�O�H�F�K�W�H�V��
�3�D�U�N�H�Q�³�����K�l�X�I�L�J�H�U���]�X���Q�L�F�K�W���Q�X�W�]�E�D�U�H�Q���6�W�H�O�O�S�O�l�W�]�H�Q�� 

�¾ Bei der maximalen Gesamtauslastung von 99%  im Zeitraum um 13.00 Uhr verbleiben keine nen-
nenswerten Stellplatzreserven. 

 

Im Fall der Parkraumsituation wird jeweils eher die Nachfrage durch das Angebot gesteuert als anders-
herum. Eine Parkraumbewirtschaftung kann somit die Nutzung des Umweltverbundes (Fuß, Fahrrad, 
ÖPNV, Fahrgemeinschaften, Carsharing) weiter stärken und die Stellplatznachfrage möglicherweise sen-
ken. Weiterhin könnten unerwünschte Fremdparker vermieden bzw. reduziert werden, was zu einer Er-
höhung der Stellplatzkapazitäten für die universitäre Nutzung führen könnte. 

   
 

Aufgestellt:  Dipl.-Ing. Jan B. Schütter 

B. Sc. Rieke Zunker 

 

Varel, im Januar 2025 

 

 

 

 Dipl.-Ing. Jan B. Schütter        M. Eng. Fabian Wolters 
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Anlage 2 
 
 

Erhebungsbogen 
Campus Wechloy 
Dienstag, 14.01.2025 

 

 
  



Erhebungsbogen Campus Wechloy
14.01.2025

Anlage 2

Belegt Behindertenparkpl.FalschparkenFrei, nicht nutzbarGesamt
WE 01 88 3 9 0 0 0 9
WE 02 28 0 18 0 0 1 19
WE 03 42 1 9 0 0 0 9
WE 04 100 0 1 0 0 0 1
WE 05 141 0 22 0 2 0 24
Gesamt 399 4 59 0 2 1 62

Belegt Behindertenparkpl.FalschparkenFrei, nicht nutzbarGesamt
WE 01 88 3 56 1 3 0 59
WE 02 28 0 26 0 0 2 28
WE 03 42 1 30 0 0 1 31
WE 04 100 0 8 0 0 0 8
WE 05 141 0 110 0 6 12 128
Gesamt 399 4 230 1 9 15 254

Belegt Behindertenparkpl.FalschparkenFrei, nicht nutzbarGesamt
WE 01 88 3 87 1 8 0 95
WE 02 28 0 22 0 0 3 25
WE 03 42 1 39 0 1 3 43
WE 04 100 0 82 0 0 0 82
WE 05 141 0 127 0 10 9 146
Gesamt 399 4 357 1 19 15 391

Belegt Behindertenparkpl.FalschparkenFrei, nicht nutzbarGesamt
WE 01 88 3 81 1 9 0 90
WE 02 28 0 25 0 0 3 28
WE 03 42 1 38 0 1 4 43
WE 04 100 0 68 0 0 0 68
WE 05 141 0 125 0 8 10 143
Gesamt 399 4 337 1 18 17 372

Parkplatz

Anzahl Stellplätze Stellplatzbelegung

Stellplatz
Behinderten-

parkplatz
13:00

Parkplatz

Anzahl Stellplätze Stellplatzbelegung

Stellplatz
Behinderten-

parkplatz
11:00

Parkplatz

Anzahl Stellplätze Stellplatzbelegung

Stellplatz
Behinderten-

parkplatz
9:00

Parkplatz

Anzahl Stellplätze Stellplatzbelegung

Stellplatz
Behinderten-

parkplatz
7:00
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Erhebungsbogen Campus Wechloy
14.01.2025

Anlage 2

Belegt Behindertenparkpl.FalschparkenFrei, nicht nutzbarGesamt
WE 01 88 3 82 0 7 0 89
WE 02 28 0 24 0 0 4 28
WE 03 42 1 32 0 1 2 35
WE 04 100 0 52 0 0 0 52
WE 05 141 0 110 0 8 13 131
Gesamt 399 4 300 0 16 19 335

Belegt Behindertenparkpl.FalschparkenFrei, nicht nutzbarGesamt
WE 01 88 3 34 0 3 0 37
WE 02 28 0 4 0 0 0 4
WE 03 42 1 12 0 1 0 13
WE 04 100 0 26 0 0 0 26
WE 05 141 0 57 0 4 11 72
Gesamt 399 4 133 0 8 11 152

Belegt Behindertenparkpl.FalschparkenFrei, nicht nutzbarGesamt
WE 01 88 3 11 0 1 0 12
WE 02 28 0 0 0 0 0 0
WE 03 42 1 0 0 0 0 0
WE 04 100 0 8 0 0 0 8
WE 05 141 0 38 0 1 9 48
Gesamt 399 4 57 0 2 9 68

Parkplatz

Anzahl Stellplätze Stellplatzbelegung

Stellplatz
Behinderten-

parkplatz
19:00

Parkplatz

Anzahl Stellplätze Stellplatzbelegung

Stellplatz
Behinderten-

parkplatz
17:00

Parkplatz

Anzahl Stellplätze Stellplatzbelegung

Stellplatz
Behinderten-

parkplatz
15:00
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Anlage 4 
 
 

Erhebungsbogen 
Campus Haarentor 
Mittwoch, 15.01.2025 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



Erhebungsbogen Campus Haarentor
15.01.2025

Anlage 4

Belegt Behindertenparkpl.FalschparkenFrei, nicht nutzbarGesamt
HA 01 38 3 15 0 0 0 15
HA 02 405 5 19 0 0 0 19
HA 03 102 5 15 0 0 0 15
HA 04 55 0 22 0 0 1 23
HA 05 325 7 53 0 0 1 54

Gesamt 925 20 124 0 0 2 126

Belegt Behindertenparkpl.FalschparkenFrei, nicht nutzbarGesamt
HA 01 38 3 38 1 0 0 38
HA 02 405 5 184 0 0 2 186
HA 03 102 5 97 0 0 3 100
HA 04 55 0 53 0 0 2 55
HA 05 325 7 257 0 0 1 258

Gesamt 925 20 629 1 0 8 637

Belegt Behindertenparkpl.FalschparkenFrei, nicht nutzbarGesamt
HA 01 38 3 38 2 0 0 38
HA 02 405 5 357 0 0 8 365
HA 03 102 5 98 1 0 4 102
HA 04 55 0 53 0 0 2 55
HA 05 325 7 321 1 3 3 327

Gesamt 925 20 867 4 3 17 887

Belegt Behindertenparkpl.FalschparkenFrei, nicht nutzbarGesamt
HA 01 38 3 33 1 1 0 34
HA 02 405 5 398 1 0 4 402
HA 03 102 5 99 2 0 3 102
HA 04 55 0 52 0 0 3 55
HA 05 325 7 319 1 4 2 325

Gesamt 925 20 901 5 5 12 918

Parkplatz

Anzahl Stellplätze Stellplatzbelegung

Stellplatz
Behinderten-

parkplatz
13:00

Parkplatz

Anzahl Stellplätze Stellplatzbelegung

Stellplatz
Behinderten-

parkplatz
11:00

Parkplatz

Anzahl Stellplätze Stellplatzbelegung

Stellplatz
Behinderten-

parkplatz
9:00

Parkplatz

Anzahl Stellplätze Stellplatzbelegung

Stellplatz
Behinderten-

parkplatz
7:00
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Erhebungsbogen Campus Haarentor
15.01.2025

Anlage 4

Belegt Behindertenparkpl.FalschparkenFrei, nicht nutzbarGesamt
HA 01 38 3 31 1 0 0 31
HA 02 405 5 276 1 0 6 282
HA 03 102 5 98 1 1 4 103
HA 04 55 0 47 0 2 3 52
HA 05 325 7 305 1 2 2 309

Gesamt 925 20 757 4 5 15 777

Belegt Behindertenparkpl.FalschparkenFrei, nicht nutzbarGesamt
HA 01 38 3 13 1 0 0 13
HA 02 405 5 169 0 0 0 169
HA 03 102 5 85 2 0 2 87
HA 04 55 0 50 0 0 2 52
HA 05 325 7 183 0 1 0 184

Gesamt 925 20 500 3 1 4 505

Belegt Behindertenparkpl.FalschparkenFrei, nicht nutzbarGesamt
HA 01 38 3 3 0 0 0 3
HA 02 405 5 70 0 0 1 71
HA 03 102 5 60 0 0 2 62
HA 04 55 0 40 0 0 3 43
HA 05 325 7 120 0 1 0 121

Gesamt 925 20 293 0 1 6 300

Parkplatz

Anzahl Stellplätze Stellplatzbelegung

Stellplatz
Behinderten-

parkplatz
19:00

Parkplatz

Anzahl Stellplätze Stellplatzbelegung

Stellplatz
Behinderten-

parkplatz
17:00

Parkplatz

Anzahl Stellplätze Stellplatzbelegung

Stellplatz
Behinderten-

parkplatz
15:00
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